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PARTIAMO DALLA GEOGRAFIA E DALLA MORFOLOGIA
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, 0 E GAdalBphAnto di vista
«geografico» una grande
piattaforma  collocata nel
mediterraneo accessibile via
nave e limitata a nord dalle
Alpi che sono superabile
attraverso infrastrutture di
comunicazioni.

Le Alpi sono un vincolo, un
limite fisico, sormontato nella
storia solo attraverso il
sistema dei passi, poi dei
valichi, poi dei tunnel; pochi

1 elementi singoli che mettono
in relazione 1 6 ) OilA bug A
sistema economico e sociale
con il resto del continente

| europeo.




IL NUOVO MODELLO DI TRASPORTO MERCI ED IL GAP INFRASTRUTTURALE ESISTE e
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CORE NETWORK UNIT 2011

N Mediterranean Corridor
Baltic-Adriatic Corridor
Helsinki-Valletta .
Genova-Rotterdam

«7

Poli logistici interunit
linee ferroviarie principali
Altre Inee ferroviarie

Tunnel e valichi esistenti

Le Alpi sonoun vincolo, un limite fisico, sormontato nella storia solo attraverso il sistemadei passi,poi
dei valichi, poi dei tunnel; pochi elementi singoli che mettono in relazione I 6 ) G AsloEsidtéma
economicoe socialeconil resto del continente europeo.




Quota

FERROVIA
2050 [km] [oc] [m s.1.m] Osservatorio
BET Brennero 55 749 (imbocco lato Italia) /m,lwl?a/mmﬁxm@m Tivine-Sone
LTF - NL Torino Lione 57 474 (imboceo lato ltalia) ‘
Koralm 32,9 _r
Semmering | 27.3 - 442 (imboceo di Klagenfurt)
NFTA Gottardo 57 200 (imbocco di Biasca)
NFTA Loetschberg 34.6 637 (imbocco di Raron)

Gottardo
Frejus
Brennero LE INFRASTRUTTURE DI

San Bernardino
Monte Bianco
Gran San Bernardo

ATTRAVERSAMENTO DELLE
ALPI A CONFRONTO

Loetschberg | 15 1217
Sempione 19 700
Gottardo 15 25+33 1.151
Frejus 13,6 1.258
Brennero 28 8* 1.371
Semmering Bahn

m ¥ Somma di piu gallerie consecutive

|| tunnel di Cavour é tra i piu vecchi delle Alpi (progetto 1856 - inaugurazione 1871), tra i piu alti (1258
metri di quota), il piu penalizzante (pendenze del 32%o) ed il piu angusto (interbinario 341 cm contro i 355
di oggi). L'obbligo di locomotori aggiuntivi imposto dalla pendenza, il ridotto modulo ferroviario (lunghezza
massima 550 m e carico massimo 1150 tonnellate) e i vincoli del tunnel determinano costi di trasporto

superiori del 50% rispetto ai competitors, mettendo |a linea storica fuori mercato.
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PRINCIPALT SCAMBI COMMERCIALI
DELL'ITALIA CON I PAESI DEL
CORRIDOIO MEDITERRANEO

(VALORI IN EURO, IN VERDE L'EXPORT, IN BLU LTMPORT)

NEL 2010:
RECUPERATI I VALORI PRE-CRISI

NEL 2011:
5% DI INCREMENTO

Nell’ import-export dell’ltalia lungo |la direttrice francese prevale I'export
(84,4 MLD esportazioni / 63,6 MLD importazioni / saldo annuo attivo + 20,8 MLD);
invece lungo la direttrice tedesca le importazioni superano le esportazioni



LE RAGIONI SOCIALI ED ECONOMICHE DELLA NUOVA LINEA TORINO LIONE

INTERSCAMBIO AREA OVEST

207 MILIARDI DI EURO
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, 6ET OAOOAAI AEI
AAT16) OAIl EA Al
raggiungibili via treno
attraversoil settore ovest
(grazie alla NLTL) rappresenta
nel 2011 quasiil 30%
AAT16)1T OAOOCAAI
47T OAT A AAT108)C
del Mondo

, 6ET OAOOAAI AEI

Al 11T ACAEAT A AA

| Paesi di stretta

oltre 200 Miliardi di Euro
(2011)

! =, competenza della NLTL:
. Francia, Paesi Bassi,
S { Spagna e Portogallo vale



LE RAGIONI SOCIALI ED ECONOMICHE DELLA NUOVA LINEA TORINO LIONE
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Interscambio commerciale
% dell'ltalia in migliaia di €
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Distribuzione dei traffici dai porti europei ai mercati

<" Main shipping route

-
.
e

— v — v T T . — e —— 1
‘ Gateway port Multi-port gateway regions
V . Transhipment/interlining port 1. Extended Rhine-Scheldt Delta
(transhipment incidence >75%) 2. Helgoland Bay
O Gateway port also handling 3. UK SE Coast
9 substantial transhipment flows 4. Spanish Med
|/ {7 Logistics core region 2 gegit:‘r;ags?uaanrge
</ Multi-port gateway region 7. Black Sea West
i 8. South Finland
.= Inland corridor 9. Portuguese Range

10. North Adriatic
11. Gdansk Bay
12. Kattegat/The Sound
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Con 25 milioni di abitanti il
OA A OBA R Alcbsttuisce,
assieme A1l | 6 Adndinase
(14 milioni di abitanti), alla
Rhine-Ruhr in Germania (10
milioni di  abitanti), al
Randstad in Olanda (7
milioni di abitanti) e al
OAEAI AEGAIT T ETig|
Belgio (5 milioni di abitanti),
una delle macroregioni piu
densamente popolate e piu
produttive A8 %001 P A




IL NUOVO MODELLO DI TRASPORTO MERCI ED IL GAPRASTRUTTURALE

Core

network

EE Rete ferroviarda convenzionale / tratta completata
ElS] Rete ferroviaria convenzionale / tratta da potenziare
B8 Rete ferroviara convenzionale / tratta in progetto

Core
network

Rete ferroviaria AV / tratta completata
mmmmm Rete ferroviaria da adeguare ai requisiti della AV
i Rete ferroviaria AV / tratta in progetto

#ﬁ(osia

Osservatorio
M(/m@mﬂn@ﬁm %m-_%ns

Il gap infrastrutturale italiano si concentra soprattutto
sui tempi di percorrenza e di trasbordo : non e |l
numero degli scali che determina 1 6 A AAHiAuA A
sistema portuale, ma la capacita di agire in modo
coordinato, valorizzare le specializzazionie garantire un
elevatolivello di interconnessione

Il sistema portuale per essere competitivo deve
integrarsi con un adeguato sistema ferroviario e di
HUB (centri di scambiointermodale).

,0).! $% 5! 4BELLE INFRASTRUTTURE
FERROVIARIEIMPEDISCEAL SISTEMAPORTUALEE
LOGISTICOITALIANO DI INTERCETTAREI FLUSSIDI
TRAFFICONONOSTANTH.A POSIZIONEGEOGRAFICA
FAVOREVOLE

O Terminal strada-ferro



IL NUOVO MODELLO DI TRASPORTO MERCI ED IL GANPRASTRUTTURALE
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| dati di traffico marittimo dimostrano chela gran parte

',.'-\" ; . - . . N = AN Z &
;;‘ " e A dei trasporti oceanici daeper | 0 ) (@QasdaHalhMare
S I £ 3¢ del Nord:
> &
4 \J ‘ un carico che da Port Said voglia raggiungere via
3 ,;,ir\ &.“" , Rotterdam il cuore industriale della Germania
oY '%% '}&A,./"’ percorrera 3.342 km in piu di quanto avrebbe fatto
B s 3 2 approdandoa Genovae produrra il 52% in piu di CO,

STOCCARDA

Poe- 2 6 ) Opkdsdntd un PESO DELLA LOGISTICA sul
N fatturato superiore alla media europea,che si traduce in

_{ un extra-costo di filiera, penalizzante per Ila
4 competitivita delle aziende italiane: complessivamente,
‘-~".~§ 1 ;,”v" i_ 6) OMptegedta un costo della logistica
Yo O OO A A E Umabgdiork IA R d1Po&ispetto alla media
“;,“ .. .7 europea, con un aggravio per il sistema stimabile in
M) % circa 12mldO- studio CONFETRAulla logistica 2011.
/\A |



Distribuzione dei traffici dai porti europei ai mercati

Gateway port 1 @

Hinterland traffic | Volume di traffico e e £or Osservatorio
- .W > . G . 4
vo‘ume in TEU . Q S N\E 2 f Q K 7\ Gateway port also_hal‘ldlil‘lg /ex%eo@ax)namﬁﬁmm.ganm-%m
|n TEU (2008) substantial transhipment flows

Multi-port gateway region

Main shipping route

i

Rhine-Scheldt Delta .

| 16.3 min TEU | 7 Gdansk BaY o
/ " - - _ 0.77 min TEU
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', - spanish Med e 1 3_'""" “3‘!-;._.- 4 Bulgaria Y Sl mercato italiano venga
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S 3:9minTEU _ considerato come un mercato

»0.85 min TEU

)
Spain P . . .
B Alb 3 ' el )
tugal | 3 ”\.1 g § L\ % J \@“‘ oA At mtemo e S|a_\se_rV|t_o_ con
TEU o s 3 S SUTecr 3-:;_5; &Lf || flussi sempre piu significativi
- \‘ 7 J v | ig/ ey f/—“J m} \ A /||| dai porti del Nord Europa ; si
| L LTI T . ol 1 iy v \ 7 e . . . .
*-:.-..;Q/—"“m'/_(#..--“‘ " Main shipping route” "= **~a, ¢ " 1“\% 11 A2 | g /Ax,)__. stima che oltre 1,2 milioni di
| ';;-p!:‘-_' o 't.....ll'- T i _ .'.‘h--\---\""\-\_\-' I ! -—"'----- I' ) I - 4 . vi

YD A o N “‘-,fhmfj *eal. Middle East—rFarEast ) - o ["} ~ teu arrivino sul  nostro

Ol Meorocco : | \,' \ ()

© 2011 T. Notteboom - ITMMA, University of Antwerp mercato da quei porti.




EVOLUZIONE DEL NAVIGLIO E DEL SISTEMA DEI PORTI

Competitivitae riduzionedei costishippingsignifica incrementaelle Osservatorio
dimensioni deivettori. Jor ol fossotons ToninsBhons

IL FINE E/RADDOPRPIARE A CAPACITA DI CARICO A PARITAIDI CON

400

La gestione operativa di una nave genera il 50% dei costi del trasporto di un

416
container; fra i costioperativi, il consumodi carburanterappresentala vocepiu Z:Z - 207
importante. > 250
Trail 2004 (bunker a 186 $/tonnellata) e il 2012(800$k G 2y Yy St € I (| § 2o
del bunker sultotale dei costioperativi dellanaveé passatanel 2012dal 40%|- f f ::Z
80%. Oggi pur con un costo inferiore del petrolio le compagnie hanno el
mantenuto il criterio di risparmio sul costo unitario. Se a parita di consumo 0 : : :
12500TEU -

trasporto il doppio del caricocrescela mia competitivita ( nel graficodei[ f 2 e RS RRRR IR SNES N
R si raffro\ntg Il costo unitario tra navi da 12.500 e navi da 7.000 teu ; la 5, .. 50 - Comparative Costs: Asia to Europe -
differenzaé significativa, oltre un milione di $ a viaggio) cheapest annualised transport costs
Peraltro si fa sempre piu sentita anche nel mondo delle compagnief QS & A I SY 1 Liopd’s Register of Shipping
ambientale suiloro siti apparesemprepiu spessoda tabella che indica per ogni
relazionetra porto e porto il volume di emissioneper tonnellata trasportata ed SR

il raffronto tra i vari sistemidi trasporto. transport

Longueur CMA CGM JULES VERNE : 306,00m A - ;-

Different modes of transport have
rent climate impact. Carbon
il

Vessel Costs - US$/FEU

s
pact among different
modes of transport between two
locations.

_ Porte-avions Queen Mary 1l pasm
Charles de Gaulle  g61.5m)

Wodture (&m Semi-remongue o Airbbus A0 o



A

L

EVOLUZIONE DEL NAVIGLIO E DEL SISTEMA DEI PORTI
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Early Contai hi 1956- * - _ _ B containers across
r;Sr[l ngl]l]";zljrs e } |3?_‘.?‘tl;{}:ﬂ (L0A - Beam - Draft) 4 containers high on deck peril colly
: 8
_ 200x20x9 4

Fully Cellular (1970-)
1000 - 2,500 TEU

Panamax (1980-)
2,000 -3,400 TEU

Panamax Max (1985-)
3,400 - 4,500 TEU

Post Panamax (IS88-)
4,000 - 5,000 TEL

Post Panamax Plus (Z000-)
5,000 - 8,000 TEU

New Panamax (2014-)
[Z.a00 TEU
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Post New Panamax (2006-)
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Triple E (2013-)
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Fattori ambientali @
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Evoluzione e tendenze
del trasporto marittimo di container
Ing. . Canavese

In sede Europea cresce sempre di
piu la sensibilita nei confronti dei
volumi di emissioni di gas serra in
relazione alle rotte marittime ed al
trasporto interno delle merci
Questa rappresentazione di fonte
UE Sonora evidenzia in modo
molto diretto questo dato e la
convenienza ad un servizio ai
mercati da Sud.

/

41-50

Classe di emissione CO2 kg/TEU | 0-10 | 11-20 | 21-30 | 31-40

Emissioni CO2 marittime

I Emissioni CO2 multimodali

51-60 | 61-70 | 71-80 | 8190 | 91-100 ,}
L0

Fonte UE SoNorA _ South-Nord Axis 2011



Fattori ambientali Qg,
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20 KQITEU for i collegamente forrociaric Fovine- Lione

40 Kg/TEU  Evoluzione e tendenze

45 Kg/TEU del trasporto
maurittimo di container

50 Kg/TEU
55 Kg/TEU
60 Kg/TEU
65 Kg/TEU
70 Kg/TEU
75 Kg/TEU
80 Kg/TEU
85 Kg/TEU
90 Kg/TEU
' 95 Kg/TEU
| 100 KgITEU

105 Kg/TEU
‘ o Fonte UE

; ~ }S‘ 110 Kg/TEU SoNorA _South-Nord
) S O o Axis 2011

[ ] jﬂ'ﬂ) 37 ‘
In gue st Oradpteseatazione ,sempre di fonte UE SoNorA-South-Nord Axis 2011 , si riportano le emissioni di CO 2 per ogni Teu
movimentato lungo la rotta da Suez verso i porti dei sistemi portuali Nord Europei . E @i tutta evidenza che questi elementi giocheranno un
ruolo sempre maggiore e potrebbero favorire il nostro paese quale porta d 6 a ¢ ¢ aisnsercati se sapremo codliere la sfida che il nuovo

R
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PRESENTAZIONE A ROMA AGLI STATI GENERALI DELLA PORTUALITA E

DELLA LOGISTICA, ORGANIZZATO DAL M.L.T. .

PIANO STRATEGICO NAZIONALE
DELLA PORTUALITA E DELLA LOGISTICA

mir

Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti

PIANO STRATEGICO NAZIONALE DELLA PORTUALITA E DELLA LOGISTICA

VISION

Il sistema portuale
e logistico:

> Perlaripresa
economica del
Paese

» Come
strumento
attivo di
politica Euro-
Mediterranea

» Per lo sviluppo
e la coesione
del
Mezzogiorno

» Perla
promozione
della
sostenibilita

Obiettivo1
Coordinamento Nazionale,
condivisione e confronto
partenariale

Obiettivo 2
Semplificazionee
snellimento

Azione 1
Avvio di un processo di monitoraggio,
pianificazione e promozione della portualitae
della logisticaitaliana

Azione 2
Misure per la Semplificazioneela
velocizzazione delle procedure, deicontrollie
degli interventisui Portidiinteresse nazionale

Obiettivo 3
Concorrenza, trasparenzae
upgrading dei servizi

Azione 3
Misure per l'efficientamentadei servizi
portuali e 'aumentodella competitivita degli
operatori

Obiettivo4
Miglioramentodelle
prestazioni infrastrutturali

Azicne 4
Misure per il potenziamentoinfrastrutturale
dei porti e dei loro collegamenti terrestri

Obiettivo 5
Miglioramento
accessihilita e collegamenti

Azione 5
Misure per migliorare i servizi ditrasporto ed
aumentare |"accessibilita dei portiviamare e

marittimi e terrestri via terra
Azione 6
Obiettivo 6 Misure per incentivare laricerca, lo sviluppoe
Innovazione |z innovazione tecnologica nella portualita
italiana
Azione 7

Obiettivo 7
Sostenibilita

Misure per I'efficientamentoenergeticoe la
sostenibilita ambientale dei porti

Obiettivo 8
Integrazione del Sistema
Logistico

Obiettivo 9
Certezzae
programmabilita delle
risorse finanziarie

Azione 8
Misure per incentivare |'integrazione delle
catene logistiche e delle attivita
manifatturiere e logistiche

Azione 9
Misure per il finanziamento della gestione e
degli investimentidei Sistemi Portuali

Obiettivo 10
Attualizzazione della
governance del Sistema
Mare

Azione 10
Misure per adeguare la Governance dei Porti
alla missione della Portualita italiana

Figura 1 - Il Piano Strategico Nazionale della Portualita e della Logistica: Vision, Obiettivi strategici, Azioni

8
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| 9 corridoi Ten -T del 2013: cofinanziamento UE delle tratte fondamentali
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IL NUOVO MODELLO DI TRASPORTO MERCI ED IL GAP INFRASTRUTTURALE ESISTE

IL TRASFERIMENTOMODALE DA GOMMA A
FERROSI % 0/ERIFICATOSOLOSUGLIASSIPIU
EFFICIENTI

la direttrice del Brennero, attualmente conbuone
caratteristiche tecniche in generale e sulla sezione
di valico, sulla quale sono gia partiti gli interventi

per la realizzazionedi una nuovalinea "di pianura"
(BBT - Brenner BasisTunnel);

la direttrice del Sempione/Loetschberg, ha
triplicato il traffico in dieci anni, mentre quello del
Fréjus diminuiva. Su questo corridoio, la prima
cannadella galleria di base,apertanel 2007, e giain
saturazione

la direttrice del Gottardo , la cui galleria di basesi
prevede sara aperta nel 2016 e che si ritiene sara
anch'essa satura in breve tempo, a fronte della
continuacrescitadelladomandadi transito.

100%

90%

80% -

70% -

60% -

50% -

40% -

30% -

20% -
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France

Suisse
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IL NUOVO MODELLO DI TRASPORTO MERCI ED IL GAP INFRASTRUTTURALE ESISTENTE o eollegamente fosssiaric Tesin-Yione

IL TRAFFICO3 5, , 0 DBESPRESISTEMA NONPASSADALLA FERROVIA il volume del traffico di merci in milioni di tonnellate tra
Italia e Francia € tuttora superiore a quello sulla direttrice svizzera al 2011 circa 42 milioni di tonnellate (di cui il 92% su strada)
hanno viaggiato su questadirettrice, contro i 40 Mt della Svizzera

Italia e Franciacontinuano a scambiareunarilevante quantita di merci e I'incidenza sul traffico alpino totale resta compresatra il 25%
ed 30%.

164,0
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IL NUOVO MODELLO DI TRASPORTO MERCI ED IL GAP INFRASTRUTTURALE ESISTENTE

Dal punto di vista ferroviario 1 8 A &réndese rappresenta la O# AT A O Adki GiktémA dei valichi alpini. E caratterizzato da un sistema
infrastrutturale obsoletoed inadeguatoper caratteristiche tecniche,sagomae ingombro.

Gliinterventi di adeguamentodel vecchiotraforo del Fréjus alla sagomaPC15 serviranno a consentire la sopravvivenzadel collegamentoin attesa
della sostituzione del tunnel ferroviario del Fréjus (Cenisio) conil nuovo tunnel di basedellalinea Torino Lione (operativo dal 2025).
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IN 140 ANNI I TRENI SONO RADICALMENTE CAMBIATI.

Lel NFRASTRUTTURA RESTA SEMPRE LA STESSA. @
NO A QUANDO I L FUTURO PUOe

ESSERE AFFI DATO AD UN ¢ |G
perdcllgaments fersosaris Torino-Lione
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1-PRI
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5 - INIZIO 2000
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di Kyotg il trattato realizzato per il contrasto al cambiamento climatico che trova la sua naturale
scadenza al termine del 2012.
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dal gennaio 2013 fino al 2020.
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http://www.reteclima.it/protocollo-di-kyoto/
http://www.reteclima.it/protocollo-di-kyoto/

LA NUOVA LINEA TORINO LIONE E UNA SCELTA AMBIENTALISTA

IL TRENOEAMICOS$ %, , 6! - ":) %. 4 %

In Europa il trasporto su strada rappresentava nel 2007 il 68% del totale, ma tale quota ha
prodotto il 73% della CQ, (107%) presente in atmosfera; il trasporto su ferro, che era confinato
A 18%,&e ha prodotta solo il 2%! (25%): uno studio calcolache lo spostamento di un quarto
delle unita di trasporto da aria e strada verso la ferrovia nel 2020 consentirebbe di ridurre

le emissioni di CO, di una quota superiore all'obiettivo A A1 1 & 5Eurgped. A

2% 5%
17%

8%

68%

10% 3% 12%

2%

/3%

O Aereo O Strada O Ferrovia O Mare B Altro

O Aereo O Strada O Ferrovia O Mare B Altro

Suddivisione modale trasporto nel periodo di riferimento (a sinistraontributo in termini di CO2 per ciascuna modalita (asten)
Fonte: EC 2007 and UIC Energy / CO2 database
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LA NUOVA LINEA TORINO LIONE E UNA SCELTA AMBIENTALISTA

Emissioni di CO, per settore T A1 1 8 %l& Q7 ab2d10

NB: Le emissioni da
trazione elettrica M 11.4%
ferroviaria sono inclusi
nel settore dei trasporti = 1-4%

EU27: quota modale del trasporto, 2010

ROAD "
NAVIGATION [ |
RAIL i}

AVIATION
OTHER

4.9%
OTHER

RESIDENTIAL

AGRICULTURE, FORESTRY
AND FISHING

B 13.9%
MANUFACTURING

M 38.1%
ELECTRICITY AND HEAT

M 30.3%

TRANSPORT
83.8% 47.2% 71.1%
0.6% 42.0% 15.0%
7.4% 7.5% 7.4%
8.2% 0.1% 5.3%
0.0% 3.2% 1.2%
Passenger Freight Total
PKM TKM TU

http://www.uic.org/IMG/pdf/lhandbook 2013 uicprint_.pdf
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LA NUOVA LINEA TORINO LIONE E UNA SCELTA AMBIENTALISTA

Trasporto passeggeri: Osservatorio
. - . . . - - - - o nl(»em(tdwb%m--%m
Costiesterni medi del trasporto passeggerper EU27 (esclusimotocicli e ciclomotori) e

EUR per 1000 pkm
BD —

Other cost categories :
nature & landscape, biodiversity losses,
soil and water pollution, urban effects

Up- and downstream

MNaise

Climate change

Alr pollution

Accidents

Car Bus/Coach RoadTotal Rail Electric  Rail Diesel Rail Total Aviation

http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2013/wp5/id13 -08e.pdf



LA NUOVA LINEA TORINO LIONE E UNA SCELTA AMBIENTALISTA

Confronto trasversale delle modalita :

Aereocontro AV,auto contro treni regionali, veicoli pesanticontro treni merci z mediaEU

HIGH SPEED -
TRAIN
0 50 100 150 200
WTW GHG INTENSITY (gr CO2,q/pkm)
PASSENGER
CAR
REGIONAL
TRAIN
0 20 40 60 80 100 120 140
WTW GHG INTENSITY (gr CO2eq/pkm)
HDV l |
FREIGHT
TRAIN
0 20 40 60 80 100 120

WTW GHG INTENSITY (gr CO2¢q/tkm)

UIGIEA Handbook 2012
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PIATTAFORMA LOGISTICA INTEGRATA DEL PIEMOI

UN SISTEMADI POLIINTERMODALINTEGRATE OPERANTIN SINERGIAER
COMPETEREONI GRANDHUBITALIANEDEUROPEI

UNAOFFERTBI SERVIZLOSTRUITAULLAOMANDADELSISTEMACONOMICO
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TRASPORTEERROVIARE] QLb¢9wahS5S! [ L¢! Q
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Paolo Foietta

«La piattaforma logistica di Orbassano per lo sviluppo del Piemonte» 21 novembre 2015




€ Lapiattaforma logistica del Nord Ovest

Osservatorio Inquadramento infrastr utturale e di governance
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